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comprises a motor (5) having a shaft (7a) 
provided at one end with a worm (8a) to drive a 
nut-wheel (9a) f the set of the worm (8a) and of 
the nut-wheel (9a) forming part of a reduction 
gear (R): A screw (12a) cooperates with the nut 
(11a). This screw (12a) is fixed in rotation around 
its axis. The reduction gear (R) comprises a 
stirrup (26a) comprising two intersecting 
cylindrical sleeves (30a, 31a) communicating 
through an opening (W). One (30a) of these 
sleeves receives the nut-wheel (9a). The worm 
(8a) is accommodated in a tube (10a), connected 
to the casing (6) of the motor (5), which 
comprises a window (32a) on its cylindrical wall 
at one end intended to be engaged in the other 
sleeve. For the assembly of the reduction gear, 
the above mentioned end of the tube (10a) is 
fitted in the other sleeve (31a) of the stirrup (26a) 
so that the above mentioned window should 
come to be opposite the above mentioned 
opening (W). The threads of the worm (8a) 
project through the said window (32a) to mesh 
with the nut-wheel (9a). 
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(57) Le dispositif de comma nde comprend un moteur 5. ayant 
un arfore 7a muni a une extremity d'une vis sans fin 8a pour 
entramer une roue-ecrou 9a Censemble da la vis sans fin 8a et 
de la roue-ecrou 9a appartenant a un rfiducteur R. Une vis 12a 
coopere avec fecrou 11a Cette vis 12a est immobiBsee en 
rotation autour de son axe. Le reductetir R comprend un etrier 
26a comportartt deux manchons cyfindriques secants 30a 31a 
communiquant par une ouverturo W. I'm 30a de ces man- 
chons recoil la roue-ecrou 9a La vis sans fin 8a est logee 
dans un tube 10a Re au carter 6 du moteur 5. qui com porta 
sur sa paroi cyfindrique, a une extremite destinee a etre 
engagee dans I'autre manchon, une fenetre 32a. Pour le mon- 
tage du reducteur. la susdite extremite du tube 10a est enfilee 
dans I'autre manchon 31a de I'etrier 26a afin que la susdite 
fenetre vierme en regard de la susdite ouverture W. Les filets 
de la vis sans fin 8a font sailfie a travers tedrte fenetre 32a 
pour engrener avec la roue-ecrou 9a 
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DISPOSITIF DE COMMANDE DU DEPLACEMENT D'UN ELEMENT, NOTAMMENT 
D'UN SIEGE OU DES PARTIES D'UN SIEGE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE, 
PAR RAPPORT A UN BATI . 

L 1 invention est relative a un dispositif de com- 
5 mande du deplacement d'un element par rapport a un bati, 
dispositif du genre de ceux qui comprennent un moteur, ayant 
un arbre muni a une extremite d'une vis sans fin, ou 
equivalent, propre a entrainer une roue dont l'axe est 
orthogonal a la direction de 1 'arbre du moteur, 1 'ensemble 
10 de la vis sans fin et de la roue appar tenant a un reducteur, 
tandis qu'une vis, ou analogue, coopere avec la roue, des 
moyens de guidage du deplacement etant en outre prevus entre 
le bati et 1* element. 

L' invention concerne plus particulierement, parce 
15 que c'est dans ce cas que son application semble devoir 
presenter le plus d'interet, mais non exclusivement, un 
dispositif de commande des deplacements d' elements d'un 
vehicule automobile, en particulier d'un siege de ce 
vehicule. 

20 De nombreuses solutions ont ete proposees jusqu'4 

ce jour pour une telle commande. Toutefois, la transmission 
du mouvement de rotation entre 1' arbre du moteur et la roue 
pose des problemes. On souhaite, en particulier, que le 
reducteur comprenant la vis sans fin et la roue soit d'un 

25 en comb rem en t reduit et d'un montage simple et rapide. On 
souhaite, en outre, pouvoir compenser des fluctuations, 
inner en tes a toute fabrication, des positions geometriques 
relatives des pieces du dispositif. 

Dans le cas particulier ou la roue est formee par 

30 une roue-ecrou, la vis cooperant avec 1 ' ecrou de cette 
roue-ecrou r les dispositif s du genre defini precedemment 
presente l'avantage de 1 ' immobilite en rotation autour de 
son axe de la vis par rapport a l a element a deplacer, ce qui 
simplifie le montage de la vis. En outre, la transmission 

35 des efforts entre la roue-ecrou et la vis, engagee dans 
1* ecrou, s'effectue dans de bonnes conditions sur toute la 
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peripheric de la vis. 

L'invention a pour but, surtout, de rendre les 
dispositifs du genre defini precedemment tels qu'ils 
r£pondent mieux que jusqu'a present aux di verses exigences 
5 de la pratique et notamment tels que le r6ducteiir soit d/un 
encombrement r6duit et d'un montage simple et rapide. De 
preference, l 1 invention vise a permettre d* absorber des 
fluctuations, liees aux tolerances de fabrication, dans les 
positions geometriques relatives des differentes pieces du 
10 dispositif, notamment entre 1 ' element et le moteur. au cours 
du deplacement dudit element. 

Seloh 1* invention, un dispositif de command e du 
deplacement d'un element par rapport a un bat i, du genre 
defini precedemment, est caracterise par le fait que le 
15 reducteur comprend un etrier comportant deux manchons cylin- 
driques secants, orthogonaux, les volumes inter ieurs de ces 
manchons communiquant par une ouverture correspondant A leur 
intersection, l 1 un.de ces manchons etant propre a recevoir 
la roue, tandis que la vis sans fin est logee dans un tube, 
20 116 au carter du moteur, qui comporte sur sa paroi cylin- 
drique, 4 une extremity destinee a etre engagee dans le 
deuxi^me manchon de 1' etrier, une fenetre correspondant a 
1 1 intersection des manchons, de sorte que, pour le montage 
du reducteur, la susdite extremite du tube est enfilee dans 
25 ledit deuxieme manchon de l f etrier afin que la susdite 
fenetre vienne en regard de la susdite ouverture et que des 
filets de la vis sans fin faisant saillie a travers ladite 
fenetre puissent engrener avec la roue. 

Dans le cas d'un element guide par deux glissieres 
30 sensiblement paralleles, ecartees transversaiement l'une de 
1 'autre, le moteur est dispose entre ces deux glissieres et 
comporte deux sorties d'arbre orientees sensiblement prtho- 
gonaleraent aux glissieres, le moteur etant situe plus pres 
d'une glissiere que de 1' autre, et le tube, de plus courte 
35 longueur, situe entre le moteur et la glissiere la plus 
proche, est solidaire du carter du moteur. 
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Le manchon de l'£trier, destine a recevoir la roue 
est, de preference monte entre deux branches d'une chape 
fixee sur l 'une des deux parties constitutes pax 1' element a 
deplacer et le bati, les branches de cette chape comportant 
des trous pour le passage de la vis qui coopere avec la 
roue. 

Des coupelles peuvent etre engagees sur la roue, a 
chaque extremite du manchon, avec un leger serrage, ces 
coupelles servant de palier & la roue. 

La roue peut fctre en matiere plastique dure, 
tandis que les coupelles sont metal liques . 

Avantageusement, la roue est une roue-ecrou, et la 
vis coopere aviec l'ecrou de la roue-£crou ; la vis est 
immobilisee en rotation autour de son axe. 

La vis, ou equivalent, destinee a etre engagee 
dans l'ecrou de la roue-ecrou, peut etre montee avec une 
possibility de debattement au moins suivant une direction 
sensiblement parallele a celle de l'arbre moteur. 

Dans ces conditions, si 1' 61&nent a deplacer, au • 
cours de son mouvement, s'ecarte de sa trajectoire theorique 
du fait des tolerances de fabrication, le debattement possi- 
ble de la vis permet le rattrapage des imperfections 
inherentes A toute fabrication. 

Avantageusement, la partie de l'arbre 
d ' entrainement du moteur s'etendant entre le moteur et la 
vis sans fin est rigide et a une longueur detenninee par le 
montage. 

Dans le cas de la commande du dtplacement en 
translation d'un element guide par une glissiere suivant une 
direction rectiligne, la vis etant orientee parillelement a 
la direction de deplacement, avantageusement selon 
l'invention, cette vis est montee sur 1' element de maniere a 
pouvoir se deplacer parallelement 4 elle-meme suivant une 
direction sensiblement orthogonale a celle de I'axe de la 
vis. 

De preference, la vis est solidaire d \un volet 
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monte sur une partie dudit element avec une possibilite de 
d6battement angulaire autour d'un axe longitudinal parallele 
a la vis r mais ecarte de cette derniere. 

La vis peut £tre liee a 1' element a deplacer 
5 auquel cas le carter du moteur res.te immobile par rapport au 
bati. En variante, la vis peut Stre li6e au bati, et done 
r ester immobile, tandis que le carter du moteur, qui se 
d£place, est lie au susdit element a deplacer. 

Generalement, 1.' element a deplacer en translation 

10 est guide par deux glissieres sensiblement paralleles, 
£cart£es transversalement 1'une de 1' autre, ledit element 
comport ant des coulisseaux engages sur chaque glissiere ; le 
moteur est dispose entre ces deux glissieres et comporte 
deux sorties d'arbre orient£es sensiblement orthogonal ement 

15 aux glissieres ; une vis liee a l'616ment est associSe a 
chaque coulisseau tandis que 1* extremity voisine de la par- 
tie d'arbre correspondant est equipee d'une vis sans fin 
propre a coop£rer avec une roue-6crou associ6e a chaque vis 
; dans ce cas, chaque partie d'arbre moteur s'etendant entre 

20 le moteur et la roue-6crou associee est rigide et a une 
longueur determinee, tandis que chaque vis est montee sur un 
coulisseau associe a une glissiere, avec une possibilite de 
d£battement suivant une direction parallele a celle de 
l'arbre moteur. 

25 Le dispositif de 1' invention peut 6gal ement servir 

a la commande du deplacement en rotation d'un element autour 
d'un pivot qui constitue le moyen de guidage de cet £ lament 
par rapport au bati ; dans ce cas, la vis engagee dans la 
roue-ecrou est liee audit element par une articulation 

30 autorisant un debattement angulaire suffisant de la vis dans 
un plan parallele a l'arbre du moteur, la susdite roue-6crou 
et le moteur etant en outre montes avec une possibility de 
rotation autour d'un axe parallele au pivot. 

Le dispositif de commande du deplacement en trans- 

35 lation, defini precedemment, peut servir a commander les 
deplacements vers l'avant ou vers l'arriere d'un siege de 
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vehicule automobile, ce siege etant muni sous sa partie 
inferieure, de coulisseaux propres a se deplacer dans deux 
glissieres paralleles la vis associee a chaque glissiere 
etant liee au coulisseau correspondant, avec la possibilite 
5 de debattement suivant une direction parallele a celle de 
l'arbre moteur. 

Le blocage en rotation de chaque vis par rapport^ 
au volet associe peut etre assure par la cooperation d'une 
fente prevue a chaque extremite de la vis dans laquelle est 
10 engage le bord d'un 6videment prevu dans le volet pour ser^ 
vir de logement a la vis. 

Le volet peut etre constitue par une tdle disposee 
de chant, maintenue contre la face interne d'un coulisseau, 
solidaire de 1' element, cette tole presentant un organe 
15 d 'articulation longitudinal, tel qu'urie nervure, propre a 
cooper er avec un f lane du coulisseau. 

Un tel dispositif de command e d'un deplacement en 
translation peut egalement ^tre utilise pour le reglage en 
hauteur et en site d'un siege de vehicule automobile. Dans 
20 ce cas, on prevoit, de preference, a l'avant du siege, deux 
glissieres verticales, une vis orientee vertical ement etant 
associee a chaque glissiere et etant liee au sidge avec une 
possibilite de debattement suivant une direction orthogonale 
parallele a celle de l'arbre du moteur. 
25 Chaque volet portant une vis peut &tre equipe d'un 

carter recouvrant la vis. 

L' invention consiste, mises a part les disposi- 
tions exposees ci-dessus, en un certain nombre d'autres 
dispositions dont il sera plus explicitement question ci- 
30 apres a propos de modes de realisation particuliers decrits 
avec reference aux dessins ci-annexes, mais qui ne sont 
millement limitatifs. 

La figure 1, de ces dessins, est une vue 
schematique en coupe transversale verticale, avec parties en 
35 exterieur, d'un dispositif de commande, selon 1'invention, 
pour le reglage de la position longitudinale d'un siege de 
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vehicule automobile. 

La figure 2 est une vue de gauche partielle <I'vm 
volet et de la vis associee suivant la fl£che II figure i 
avec parties arrach6es. 
5 La figure 3 est une vue de dessus, par rapport £ 

la figure 1, avec parties coupees. 

La figure 4 est une representation schematise 
d'un dispositif selon 1' invention pour la commande d'un 
deplacement en rotation, en particulier pour la commande <J e 
10 1 'inclinaison d'un dossier de siege. 

La figure 5 est une vue en perspective eclate^ 
d'une partie du dispositif et du reducteur. 

La figure 6 est une vue en perspective eclatee de 
la fixation d'un volet sur un coulisseau. 
15 Les figures 7 et 8, enfin, sont des schema^ 

simplifies de variantes de realisation. 

En se reportant aux dessins, notamment aux figures 
1 k 3, on peut voir un dispositif de commande du deplacement 
d'un element constitue par un siege 1, de vehicule automo- 
20 bile, schematiquement represents . Le siege 1 peut fetrs 
deplace en translation, suivant une direction orthogonale au 
plan de la figure 1, par rapport k un bati constitue par 
plancher 2 du vehicule. Le siege 1 comporte, sous sa partie 
infSrieure, de chaque cote, des coulisseaux 3a, 3fe, propres 
25 a se deplacer sur des glissieres 4a, 4fc sensiblement 
paralleles, fixees sur le plancher 2. 

Ces glissieres 4a f 4fc constituent des moyens de 
guidage G du siege 1. 

Le dispositif de commande comprend un moteur 5 
30 ayant un carter ou carcasse d. L'axe du moteur est dispose 
orthogonalement, aux tolerances prec, par rapport aux 
glissieres 4a, 4fe. Le moteur 5 est dispose entre les deux 
glissieres et comporte deux sorties d'arbre 7a, 7fe orientees 
sensiblement orthogonalement aux glissieres. Chaque arbre 
35 tel que 7a est muni, a une extremite, d'une vis sans fi n 
telle que 8a, ou equivalent, propre a entrainer une roue- 
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ecrou associee 9a- Les arbres rotatifs 7a, 7fe sont disposes 
a l'interieur de tubes de protection 10a, 10fe lies a la car- 
casse du moteur 5. 

Ces arbres 7a, 7fc sont rigides et ont une longueur 
5 determined par le montage. 

Par roue-ecrou on designe une roue munie sur 
la surface exterieure d'une denture propre a cooperer avec 
la denture helicoldale de la vis sans fin 8a de sorte que la 
rotation de cette vis 8a provoque une rotation demultipliee 
10 de la roue 9a autour de l'axe A orthogonal a l'arbre 7a, 
cette roue-ecrou 9a comportant, en outre, un alesage 11a 
taraude propre & cooperer, a la maniere d'un ecrou, avec une 
vis 12a* ou organe equivalent, admettant A pour axe longitu- 
dinal . 

15 Chaque vis telle que 12a est immobilisee en rota- 

tion autour de son axe A tout en etant liee a 1' element a 
deplacer 1 ; dans l'exemple envisage, la vis 12a est liee au 
coulisseau 3a solidaire du siege formant l 1 element 4 
deplacer. II est clair que les explications fournies au 

20 sujet de la vis 12a s'appliquent immediatement aux autres 
vis telles que 12fe ayant une fbnction similaire ; dans ces 
conditions, la description donnee au sujet des pieces 
designees par des chiffres de reference suivis de la lettre 
& ne sera pas reprise au sujet des pieces designees par les 

25 memes references numSriques suivies de la lettre b. 

La vis 12a est montee sur le coulisseau 3a avec 
une possibility de debattement au moins suivant une direc- 
tion representee par la double fleche D sur la figure 1, 
sensiblement parallele k celie de l'arbre moteur 7a. 

30 Comme visible d'apres les figures 2 et 3, la vis 

12a est solidaire d'un volet 13a maintenu contre la face 
interne 14a du coulisseau 3a. Le volet 13a est constitue par 
une tole de forme rectangulaire allongee, ayant une longueur 
sensiblement egale a celle de la glissiere 4a, disposee de 
. 35 chant. La partie inferieure du volet 13a comporte une 
echancrure longitudinale 15a (figure 2) de forme 
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sensiblement rectangulaire dont I'ouverture 16a, s*6tendant 
suivant I'un des grands cotes, debouche sur le bord longitu- 
dinal inferieur du volet 13a- Les petits bords transversaux 
17a, 18a de l'echancrure 15a ont une epaisseur double de 
5 celle de la tole formant le volet 13a. epaisseur obtenue par 
pliage 4 180* , du c6t6 oppos£ a l*6chancrure 15a, de 
languettes telles que 19a (figure 3) qui ont £te conservees 
lors de la decoupe de l'echancrure 15a- 

Chaque vis telle que 12a comporte, a ses 

10 extremites longitudinales, des Svidements paralleles tels 
que 20, s'etendant suivant un diametre, propres a recevoir 
les bords transversaux 17a, 18a. L 1 engagement de ces bords 
dans les susdits dvidements, est effectue avec un jeu suf- 
fisant pour laisser & la vis une possibiiite de debattement 

15 suivant la direction des bords transversaux 17a, 18a, sensi- 
blement orthogonal e a I'axe A. 

Le volet 13a presente un organe d' articulation 
constitue notament par une nervure longitudinale 21 (figure 
1 ) parallele aux grands cdtes du volet ; cette nervure 21 , 

20 en saillie vers la face interne du coulisseau 3a est formee, 
par exemple, par un embouti longitudinal de la tdle consti- 
tuant le volet. Cette nervure 21 coopere avec la face plane 
du flanc 22 du coulisseau 3a. 

Le volet 13a est avantageusement agenc€ pour 6tre 

25 monte et maintenu sur un coulisseau 3i d'un siege standard k 
commande manuelle. Autrement dit, le volet 13a est agencS 
pour n'exiger aucune transformation importante d'un coul- 
isseau 3a existant, ce qui permet de monter facilement le 
dispositif sur un siege non pr6vu initialement pour un tel 

30 6quipement. 

Par exemple, comme visible sur la figure 6, le 
flanc 22 peut comporter des languettes 22a, 22fe, 22£ obte- 
nues par decoupe et deformation die la tdle du flanc 22, 
notamment pour la mise en place du dispositif de verrouil- 
35 lage (non repr6sent£) d'une commande manuelle. 

Dans ces conditions, on prevoit dans le volet 13a 
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des fenetres fa., ffe, f£ dans lesquelles sont destinees a 
passer les languettes 22&, 22fe, 22£, de sorte que la nervure 

21 puisse venir en appui contre le flanc 22, 

Deux pions ra, rfc faisant sailie de chaque c6te du 
5 volet 13a., centres sur l'axe de la nervure 21 et situes vers 
les extremites du volet 13^, sont prevus pour entrer dans 
des trous circulaires t&, tfc du flanc 22. Les pions ra, rfe 
sont re?us avec un jeu suffisant, dans ces trous ta, tb, 
pour permettre un debattement du volet 13& autour de la ner- 
10 vure 21 . 

Le volet 13a. est maintenu contre le flanc 22 (avec 
les pions x& t rb engages dans les trous ta, tfc) par une cle 
23 constitute par une plaquette dont une partie a une forme 
trapezoidale et dont 1* autre partie a une forme rectangu- 
15 laire, comme visible sur les figures 2 et 6. Cette cle 23 
est placee du cote du volet oppose au coulisseau 3a et 
coopere avec les languettes 22a., 22fe (ou "creves") du flanc 

22 du coulisseau. 

La cle 23 comporte un trou 24 dans lequel est 
20 engagee la tete du pion r&. Comme visible sur les figures 2 
et 4, l'extremite de la cle 23, destinee a cooperer avec la 
languette 22a f a generatrices verticales, comporte une sorte 
d'encoche 23a. dans laquelle s* engage la languette 22a pour 
empecher la cle 23 de tourner autour du pion ra. La cle 23 
25 est avantageusement constitute par une sorte de lame ressort 
dont la section transversale est en arc de cercle et tourne 
sa convexite du cote oppose au flanc 22. 

Le volet 13& est ainsi maintenu serre contre la 
face interne du coulisseau 3a avec une possibility de leger 
30 debattement angulaire autour de l'axe longitudinal, 
parall£le a A, determine par la cooperation de la nervure 21 
et du flanc 22. 

Un carter 25 peut etre fixe sur la partie 
inferieure du volet 13&, notamment par des points de 
35 soudure, pour recouvrir la vis 12a. 

Le reducteur R, auquel appartiennent la roue-ecrou 
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9a et la vis sans fin 8a. (voir notamment figure 5) coznprend 
un etrier 26a maintenu fixe par rapport a la glissiere 4a a 
l'aide d'une chape S a deux branches 27a., 28a venant 
enseneir suivant la direction de l'axe A, 1* etrier 26a- La 
5 chape S est fixee sous la glissiere 4&. Chaque branche 27a, 
28a comporte un trou 29a pour le passage de la vis 12a- 

L ' etrier 26a comporte deux manchbns cylindriques 
30a* 31a secants, dont les axes sont orthogonaux et decales 
d'une distance (figure 1 ) . Les volumes interieurs de ces 
10 manchons communiquent par une ouverture W (figure 5) 
correspondant a leur intersection. 

Le manchon 30a est propre a recevoir la roue-ecrou 
9a- Le manchon 31a reeoit 1' extremite du tube 10a dans 
lequel est loge 1'arbre 7a et la vis sans fin. A cette 
15 extremite, comme bien visible sur la figure 5, le tube 10a 
comporte, sur sa paroi cylindrique, une fenetre 32a 
correspondant 4 1 1 intersection des manchons 30a, 31a- Cette 
fenetre 32a est limitee par 1 1 intersection du tube 10a et 
d'une surface cylindrique orthogonale au tube, ayant meme 
20 diametre que le diametre interne du manchon 30a et dont 
l'axe est situe a la distance & de l'axe de 30a- Le 
diametre exterieur du tube 10a est egal, au jeu de coulisse- 
ment pres, au diametre inter ieur du manchon 31a. Des filets 
de la vis sans fin 8a font saillie a tra vers la fenetre 32a- 
25 Lorsque 1 ' extremite du tube 10a est engagee dans le manchon 
31a de sorte que la fenetre 32a vienne en regard de 
1' ouverture W, les filets de la vis 8a font saillie egale- 
ment a t ravers cette ouverture W et peuvent engrener avec la 
roue-ecrou 9a engagee dans le manchon 30a. Ce manchon 30a 
30 peut comporter, dans sa paroi, une fente longitudinale 33a 
situee dans la partie haute, a 1' oppose de 1' ouverture W. 
Cette fente 33a s'etend, transversalement, suivant un arc de 
cercle et permet d'acceder a la denture exterieure de la 
roue 9a en parti culier en vue de son graissage. Un couver- 
35 cle 34a, en matiere plastique, peut etre prevu pour un clip- 
sage dans cette fente 33a pour la fermer. 
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Des coupelles 35a. sont prevues pour etre engagees 
a chaque extremite du manchon 30a. et venir coiffer chaque 
extremite axiale de la roue 9a.. Le diametre exterieur de la 
roue-ecrou 9a. est egal au diametre int6rieur des coupelles 
5 35a. qui constituent des paliers pour cette roue-ecrou 9a,. Le 
diametre exterieur de chaque coupelle 35a est tel que 
1' engagement de ces coupelles dans le manchon 30a. s'effectue 
avec un leger serrage. Les deux coupelles 35a sont iden- 
tiques et comportent une jupe cylindrique 3 52> . et un fond 
.10 transversal plan 35c. muni d'un trou central pour le passage 
de la vis 12a.. La concavite de chaque coupelle 35a est 
tournee vers la roue-ecrou 9a.. La longueur axiale h de la 
jupe cylindrique est telle que, lorsque la coupelle 35a a 
ete enfoncee dans le manchon 30a et que la face exterieure 

15 du fond 35j£ se trouve dans le plan de l f extremite du man- 
chon, le bord interne de cette jupe cylindrique recouvre la 
zone la plus proche m du bord de la fenetre 32a,. Les deux 
zones a sont situees de part et d' autre des deux sommets de 
ce qui peut etre considere comme le petit axe du contour, 

20 forme par une courbe gauche, de la fenfetre 32&. Les deux 
sommets en question sont formes par les intersections du 
contour de la f enetre 32a. et du plan orthogonal a 1 1 axe du 
tube 10a et mediateur de cette fenetre 32&. Ce plan passe 
par l'axe du manchon 30a. lorsque le tube 10a, a ete correcte- 

25 ment engage dans ce manchon. La cooperation des jupes cylin- 
driques 35b avec les zones m du contour de la fenetre 32a. 
assure le blocage du manchon 30a. et done de I'etrier 26a, 
sur le tube 10a.- La vis 8a, fait saillie dans l'espace libre 
qui subsiste entre les bords internes des coupelles 35a. 

30 Ces coupelles 35a, qui sont en quelque sorte des 

coupelles de guidage de la roue 9a., sont interchangeables 
selon le diametre de la roue 9a. Ainsi un meroe manchon 30a 
combine avec des coupelles 35a appropriees peut convenir a, 
divers diametre de la roue 9a. 
: 35 La roue-ecrou 9a peut etre en matiere plastique 

dure tandis que les coupelles 35a sont metalliques. 
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Le manchon 30a est destine a venir ehtre les 
branches 27a» 28a de la chape S de sorte que l-'axe de ce 
manchon 30a soit aligne avec les centres des trous 29a. De 
preference, on prevoit des rondelles anti-friction et anti- 
5 bruit 36a ehtre la face interne des branches 21 'a# 28a et la 
coupelle . 35a voisine. Ces rondelles peuvent comporter une 
collerette 37a# du cote oppose a la coupelle 35a , destinee a 
etre engagee dans le trou 29a. La vis 12a traverse ces col- 
lerettes 37a. 

10 < Les rondelles 36a peuvent etre solidaires du 

couvercle 34a de telle sorte que 1' ensemble forme un 
cavalier qui peut venir coif fer le manchon 30a- 

Le montage du reducteur R r represents sur la fig- 
ure 5, est extremement simple et rapide et resulte des 

15 explications precedentes. 

L'extremite du -tube 10a est engagee par coulisse- 
ment dans le manchon 31a d'une maniere telle que la fenetre 
32a vienne en regard de l'ouverture W. La vis 8a fait sail- 
lie, par des filets, a travers cette ouverture W. 

20 On enfile, ensuite, la roue 9a dans le manchon 30a 

par un mouvement de translation accompagne d'un mouvement de 
rotation de sorte que la denture exterieure de la roue 9a 
engrene avec la vis 8a- Lorsque cet engrenement est realise, 
I'etrier 26a est bloque en translation suivant la direction 

25 de I s axe du tube 10a- On met en place les coupelles 35a sur 
les extremites de la roue 9a* On peut f erner S ce moment la 
f ente 33a par le couvercle 34a, mais cette f ermeture pour- 
rait avoir lieu plus tard. 

Apres avoir mis en place les rondelles anti- 

30 friction 36a contre la face interne des branches 2 7a# 28a, 
on engage I'etrier 26a entre ces branches de sorte que le 
manchon 30a soit coaxial avec les trous 29a- 

En faisant passer la vis 12a par les trous 29a« on 
engage cette vis 12a dans 1'ecrou de la roue-ecrou 9a en la 

35 faisant tourner pour realiser un vissage. 

Le montage du reducteur R proprement dit est alors 
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termine. II reste a monter la vis 12a. dans le volet 13a, ce 
dernier &tant ensuite monte sur le flanc 22 du coulisseau 
3a. 

L'encombreinent du reducteur R, forme en quelque 
5 sorte par 1' ensemble de la vis 8a., de la roue 9a, de 
l'etrier 26a et de la chape S, est reduit. 

Le tube 10a., de longueur reduite, est solidaire du 
carter 6 du moteur. Le couple de reaction du moteur 5, qui 
s ' exerce sur le carter 6 est transmis par le tube 10a a 
10 l'etrier 26a., qui le transmet a la chape S et au bati. 
Ainsi, aucune liaison directe n'est necessaire entre le car- 
ter 6 et le bati 2. 

Le moteur 5 est situe plus pres de la glissiere 4a_ 
que de la glissiere 4b, comme visible sur la figure 1. Alors 
15 que le tube 10a, de plus courte longueur, est solidaire du 
carter 6, 1* autre tube plus long 10fe peut etre engage libre 
en coulissement et en rotation dans un manchon 37 pro- 
longeant le carter 6. 

Le fonctionnement du dispositif decrit 
20 precedemment est le suivant. 

Pour d^placer le siSge 1 en translation" sur les 
glissieres 4a,, 4fe, on commande la mise en marche du moteur 5 
dans un sens de rotation correspondant au sens de 
d&placement souhaite. 
25 La rotation du moteur provoque la rotation a 

Vitesse reduite des roues-ecrous 9a, 9fe qui spnt maintenues 
fixes suivant la direction de I- 1 axe A. La cooperation de 
l'ecrou 11a, 11fc entrain^ en rotation avec la vis associee 
12a, «12b immobilisee en rotation provoque le d£placement 
30 longitudinal, suivant la direction de l'axe A, des vis 12a., 
12£ et done des coulisseaux 3a, 3fc et du siege 1 lie a ces 
coulisseaux. 

Du fait que les arbres 7a, 7fe sont rigides et ont 
une longueur determinee, et qu'en outre les etriers 26a., 26b 
35 sont lies rigidement aux tubes 10a, 10b eux-memes lies a la 
carcasse du moteur 5, la distance transversale H (figure 1) f 



SDOCID: <FR ' 25BQ7S9A1 I > 



2580759 

14 

entre les deux axes A des vis 12a # 12fc est constante dans le 
plan transversal passant par I'axe du moteur. 

Or, du fait des tolerances de fabrication, 
inevitables, le parallelisme entre les glissieres 4& et 4fe. 
5 et done entre les vis 12^, 12fc ne peut etre parfait. En 
outre, 1 ' orthogonalite entre les vis 12&, 12b d'une part, et 
les arbres 7a, 7fe ne peut non plus £tre parfaite. 

Grace au montage des vis 12a, 12fc avec une possi- 
bility de debattement suivant la direction D, la variation 

10 possible de la distance entre les axes des vis 12a, 12fc au 
cours de leur translation est compensee par leur leger 
deplacement transversal de maniere a rester constamment 6gal 
a H dans le plan transversal passant par 1'axe du moteur 5, 
sans qu'il en resulte des contraintes inadmissibles au 

15 niveau des differentes pieces qui cooperent entre elles. 

Le montage est particulierement simple et 
economique puisqu'il est possible d'utiliser des arbres 
rigides lies au rotor du moteur par exemple par de simples 
emmanchements & force. 

20 II est a noter que le defaut de parall&lisme entre 

les glissieres 4a et 4& peut atteindre quelques millimetres, 
e'est-a-dire que la difference entre les ecartements avant 
et arriere de ces glissieres peut Stre de I'ordre de 
quelques millimetres alors que pour un parallelisme 

25 rigoureux cette difference serait nulle. Le montage flottant 
des vis 12&I 12fe, selon 1' invention, permet d' absorber 
aisement un tel ecart. 

En se reportant a la figure 4, on peut voir 
1 •application d'un dispositif selon 1 'invention a la com- 

30 mande du deplacement en rotation d'un Element constitue par 
exemple par le dossier 38, schema tiquement represents, d'un 
siege de v6hicule automobile. Ce dossier 38 peut tourner 
autour d'un pivot constitue par un axe transversal ,39, per- 
pendiculaire au plan de la figure 4 . 

35 Les pieces du dispositif de commande de la figure 

4 jouant un role semblable a des pieces de ja decrites avec 
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reference aux figures 1 a 3 seront designees par un nombre 
egal a la somme du nombre 100 et de la reference numerique 
designant la piece semblable des figures 14 3. La descrip- 
tion de ces pieces sera effectuee succinctement , ou ne sera 
5 pas reprise, puisqu'elle a ete deja effectuee au sujet des 
figures 1 a 3. 

La vis 112a engagee dans la roue-ecrou 109& est 
liee, a une extremite, au dossier 38 par une articulation 40 
dont le centre est situe a une distance 1 du pivot 39, 

10 L* articulation 40 est formee, par exemple, par une rotule 41 
solidaire du dossier 38, cette rotule etant propre a 
cooperer avec un logement complementaire prevu dans une tete 
42 solidaire de la vis 112a. 

L 1 articulation 40 autorise non seulement une rota- 

15 tion de la vis 112a autour d'un axe parallele au pivot 39 et 
passant par le centre de 1 'articulation 40, mais egalement 
un debattement angulaire suffisant de la vis 112a dans un 
plan parallele a I'arbre 107a du moteur, et dont la trace, 
sur le plan de la figure 4, est constitute par la ligne P 

20 confondue avec I'axe de la 112a.. Autrement dit, I'axe de 
ladite vis 112a, peut, par suite du debattement autorise, 
sortir du plan de la figure 4. 

La roue-ecrou 109a est montee avec une possibility 
de rotation autour d'uil axe transversal parallele au pivot 

25 39 et dont la trace, sur le plan de la figure 4, est 
representee par le point B. Ce point est situe sur I'axe 
geometrique de la roue 109a, a mi- longueur. Selon l^xemple 
de montage de la figure 4, permettant une telle rotation, 
1' ensemble du moteur 105 et de l'etrier 126a. est monte sur 

30 un support 43, solidaire du bati, avec une possibility 
d f oscillation autour de I'axe passant par le point B. 

Le support 43 est constitue par une sorte de pro- 
file en U dont la partie telle que 44, de chaque aile, 
eloignee de la branche transversale du U, est incurvee 

35 suivant une forme de calotte spherique, ou eventuellement 
selon une partie de surface cylindrique, tournant sa 
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concavite vers I'interieur du U. Chaque partie telle que 44 
comporte une ouverture 45, pour le passage de la vis 112a, 
cette ouverture ayant une etendue angulaire suffisante pour 
permettre les debattements de la vis entre les deux posi- 
5 tions extremes dont l'une est representee en traits pleins 
et 1' autre est representee en traits mixtes sur cette figure 
4. L'etrier 126a est muni, k chaque extr6mit6 du manchon 
130a. de coupelles 135a semblables aux coupelles 35a decrites 
avec reference a la figure 5, agencees; pour servir de palier 

10 a la roue-ecrou 109s. et pour assurer le blocage de l'etrier 
sur le tube 110a ; des pieces de centrage 46, en forme de 
segments sph6riques dont la surface convexe tburn^e vers 
l'exterieur est conjuguee de la surface concave des parties 
44 sont prevues a chaque extremite du manchon 130a et les- 

15 dites parties 44. En variante, les coupelles 135^ pourraient 
avoir un fond spherique conjugue des surfaces concaves 44. 

Chaque pi£ce 46 comporte des ouvertures pour le 
passage de la vis 112a. Ces pieces 46 sont avantageusement 
realisees en une matiere anti-friction et peuvent £tre 

20 relives entre elles par un element transversal pour former 
un cavalier (conune dejd explique au sujet des rondelles 35a 
de la figure 5) propre a venir coiffer le manchon. 

L - ensemble du manchon 131a et de ces pieces 46 et, 
avec eux, le moteur 5, peuvent pivoter autour du point B 

25 constituant le centre des surfaces concaves des parties 44. 

De preference, une vis telle que 112a est prevue 
de chaque cot6 du dossier 38, les deux vis 6tant commandoes 
par le meme moteur 105 qui comporte deux sorties d'arbre 
conune represents sur la figure 1. 

30 Le f onctionnement du dispositif represent^ sur la 

figure 4 resulte immediatement des explications precedentes. 

L 1 entrainement de 1'arbre 107a, par le moteur 105, 
dans un sens ou dans 1" autre, provoque le deplacement de la 
vis 112a suivant la direction de son axe, cette vis etant 

35 empechee de tourner autour dudit axe. Le dossier 38 est 
deplace en rotation autour du pivot 39. Au cours de ce 
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emplacement, 1 'inclinaison de la vis 112a. varie, de meme que 
1 'orientation du moteur 105 autour de l'axe perpendiculai^e 
au plan de la figure 4 passant par le point B. 

Bien que la vis 112a soit emprisonnSe dans 1'ecrou 
5 111a de la roue-ecrou 109a# un defaut de parallelisme entre 
le pivot 39 et l'arbre 107a, peut etre absorbe par la possi- 
bility de debattement de la vis 112a suivant urie direction 
sensiblement parallele a celle de l'arbre moteur 107a.. De 
meme, un defaut d ' orthogonalite entre la vis 112a et l'arbre 

10 107a peut etre egalement compense. 

En se reportant a la figure 7, on peut voir une 
representation schematique partielle d'une variante de 
realisation selon laquelle la vis 212a est immobilisee en 
translation suivant son axe par rapport au bati (non 

15 represents ), tandis que le moteur 205, son carter 206 et les 
etriers tels que 226a sont mobiles en translation, 
parall element a l'axe de la vis 212a,. Le carter 206 est lie 
a 1* element a deplacer, par exemple un siege de vehicule. La 
vis 212& est tou jours montee dans un volet 213a dont 

20 l'echancrure 215a s'ouvre vers le haut ; ce volet est monte, 
comme explique precSdemment avec possibility d'un 
debattement angulaire autour d'un axe longitudinal. 
Toutefois, selon la variante de la figure 7, le volet 213a 
est monte non pas sur un coulisseau mobile, mais sur une 

25 piece, par exemple la glissiere (non representee) fixe par 
rapport au bati. 

II est clair que le dispositif de commande decrit 
avec reference aux figures 1 a 3 peut servir a commander 
d'autres d emplacements en translation que celui decrit dans 

30 1' exemple particulier. On peut commander : 

- le reglage en hauteur du siege (rehausse) ; 

- le reglage en site du siege ; 

- le reglage en hauteur de 1 'appuie-te/te. 

Le dispositif peut aussi servir a la commande d'un 
35 leve-glace, d'un toit ouvrant, eventuellement d'un eric. 

La figure 8 est un schema d 1 une variante de 
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realisation pour la comraande en hauteur du si^ge 1. Sous 
1' assise du sidge, a I'avant et a l'arri&re sont prevus, de 
chaque cote, des pattes 47 et 48 solidaires de 1 'assise, 
portant des pivots respectifs 49, 50. Sur chaque pivot est 
articulee l'extr6mit£ d'une biellette 51, 52 en forme de 
leyier coude sensiblement a angle droit. Ces biellettes 51, 
52 sont articul£es, vers le sommet de 1' angle, sur des axes 
53, 54 fixes par rapport aux coulisseaux. Les extremit6s 
inferieures des biellettes 51, 52 sont relives, de manidre 
articulee, aux extremites d'une vis 312a., semblable k la vis 
12a deja £voquee. Cette vis 312a. traverse un reducteur R f 
semblable a celui d£ja deer it, immobilise par rapport aux 
coulisseaux. Un moteur, semblable au moteur 5 des figures 1 
et 5 entraine la roue-ecrou (non visible) du reducteur qui 
provoque, par sa rotation, le deplacement en translation de 
la vis 312a.. 11 en resulte une rotation simultanee des biel- 
lettes 51, 52 autour de leurs axes 53, 54, le sens de cette 
rotation dependant du sens du deplacement en translation de 
la vis 312& par rapport au bati. Le siege 1 monte ou descend 
suivant le sens de rotation des biellettes 51, 52. 

II est a noter que, dans tous les cas, le 
reducteur R est du type irreversible, e'est-a-dire que le 
moteur peut entrainer la charge par 1 ' intermediate de la 
roue-£crou, tandis que 1 'inverse n'est pas possible. 

En variante du dispositif de la figure 8 , on pour- 
rait prevoir, a I'avant du siege, a la place des biellettes 
51, deux glissieres verticales combinees avec des vis verti- 
cales et un moteur, d'une maniere semblable a celle d£crite 
pour les figures 1 et 5. Les biellettes arri&re 52 seraient 
commandees par un moteur different, de sorte que le siege, 
pourrait etre r£gle en site (inclinaison par rapport a 
1 'horizontale) . 

La description qui precede a 6te ef fectuee avec 
des realisations faisant intervenir une roue-ecrou 9a,. II* 
est clair, cependant, que 1'agencement particulierement 
avantageux du reducteur R peut convenir dans le cas ou la 
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roue 9a serait solidaire en rotation avec la vis 12a. La 
cooperation de la roue et de la vis est alors constitute par 
la liaison en rotation des deux pieces. 
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REVENDT CATIONS 
1. Dispositif de commande du deplacement d'un 
element par rapport a un bati, comprenant un moteur ayant un 
arbre muni a une extremite d'une vis sans fin, ou 
5 Equivalent, propre a entrainer une roue dont l'axe est 
orthogonal a la direction de 1' arbre du moteur, 1* ensemble 
de la vis sans fin et de la roue appartenant i un reducteur, 
tandis qu'une vis, ou analogue, coopere avec la roue, 
caracterise par le fait que le reducteur (R) comprend un 

10 etrier (26a) comportant deux manchons cylindriques secants 
(30a, 31a) • orthogonaux, les volumes interieurs de ces man- 
chons communi quant par une ouverture (W) correspondant a 
leur intersection, l'un (30a) de ces manchons etant propre a 
recevoir la roue (9a)t et par le fait que la vis sans fin 

15 (8a) est logee dans un tube (10a). lie au carter (6) du 
moteur (5), qui comport e f sur sa paroi cylihdrique, a une 
extremite destinee a etre engagee dans 1' autre manchon, une 
fenetre (32a) correspondant 4 1 'intersection des manchons, 
de sorte que, pour le montage du reducteur, la susdite 

20 extremite du tube (10a) est enfilee dans 1' autre manchon 
(31a) de 1' etrier (26a) , af in que .la susdite fenetre (32a) 
vienne eh regard de la susdite ouverture (W) et que des 
filets de la vis (8a) f assent saillie a travers ladite 
fenetre (32a) pour engrener avec la roue-ecrou (9a)- 

25 2. Dispositif selon la revendication 1, . pour un 

element guide par deux glissieres sensiblement par alleles, 
ecartees trans ver sal ement 1'une de 1' autre, caracterise par 
le fait que le moteur (5) est dispose entre ces deux 
glissieres (4a, 4fe) et comporte deux sorties d 'arbre (7a» 

30 7fc) orientees sensiblement oxthogonalement aux glissieres, 
le moteur (5) etant situe plus pres d'une glissiere (4a) que 
de 1* autre, et le tube (10a) f de plus courte longueur, situe 
entre le moteur (5) et la glissiere (4a) la plus proche, est 
solidaire du carter (6) du moteur. 

35 3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 

caracterise par le fait que le manchon (30a) de 1' etrier 
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(26a), destine a recevoir la roue (9&), est monte entre deux 
branches (27a f 28a.) d'une chape (S) fixee sur l'une des deux 
parties constitutes par 1' element a deplacer (1) et le bati 
(2), les branches de cette chape comportant des trous (29a> 
5 pour le passage de la vis (12a). 

4. Dispositif selon l'une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caracterise par le fait que des 
coupelles (35a) sont engagees sur la roue (9a,) , a chaque 
extremite du manchon (30a) , avec un leger serrage, ces 

10 coupelles servant de palier a la roue (9a) 

5. Dispositif selon la ;cevendication 4, 
caracterise par le fait que les coupelles (35a) comportent 
une jupe cylindrique (35b) dont la longueur axiale (h) est 
telle que le bord interne de cette jupe recouvre la zone la 

15 plus proche (m) du bord de la fenetre (32a) du tube (10a). 

6. Dispositif selon la revendication 4 ou 5, 
caracterise par le fait que la roue (9a) est en matiere 
plastique dure, tandis que les coupelles (35a) sont 
metal liques. 

20 7. Dispositif de commande du deplacement d'un 

Element par rapport a un bati, comprenant un moteur, lie au 
bati, ayant un arbre muni a une extremite d'une vis saiis 
fin, ou equivalent, propre a entrainer une roue-ecrou dont 
I 1 axe est orthogonal a la direction de 1' arbre du moteur, 

25 tandis qu'une vis, ou analogue, coopere avec I'ecrou de la 
roue-ecrou, cette vis etant immobilisee en rotation autour 
de son axe et etant liee a 1' element a deplacer, des moyens 
de guidage du deplacement etant en outre prevus entre le 
bati et 1 'element, en particulier selon l'une quelconque des 

30 revendications 1 a 6, caracterise par le fait que la vis 
(12a, 12fc i 112a.,) , ou equivalent, destinee a 6tre engagee 
dans l'ecrou (11a, 11fe ; 111a) de la roue-ecrpu (9a, 9fc ; 
109a) est montee sur 1' element a deplacer (1 ; 3a , 3fe) avec 
une possibility de debattement au moins suivant ' une direc- 

35 tion (D) sensiblement parallele & celle de 1 'arbre moteur 
(7a, 7b ; 107a). 
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8. Dispositif selon la revendication 7, 
caracterise par le fait que la partie (7a, 7fe ; 107a) de 
I'arbre d ' entrainement du moteur s'etendant entre le moteur 
(5, 105) et la vis sans fin (8a, 8b ; 108a) est rigide et a 

5 une longueur determinee. 

9. Dispositif selon la revendication 7 ou 8 pour 
la commande du deplacement en translation d'un element guide 
par une glissiere suivant une direction rectiligne, la vis 
etant orientee par all element a la direction de deplacement, 

10 caracterise par le fait que la vis (12a, 12b) est montee sur 
1' element (1 f 3a, 3b) de maniere a pouvoir se deplacer 
par all element a elle-meme suivant une direction sensiblement 
orthogonale a celle de l'axe (A) de la vis. 

10. Dispositif selon la revendication 9, 
15 caracterise par le fait que la vis (12a, 12b) est solidaire 

d'un volet (13a, 13b) monte sur une partie (3a, 3b) dudit 
element (1) avec une possibility de debattement angulaire 
autour d'un axe longitudinal parallele a la vis (12a, 12b). 
mais ecarte de cette derniere. 
20 11- Dispositif selon la revendication 9 ou 10 pour 

un element guide par deux glissieres (4a, 4b) sensiblement 
paralleles , ecar tees transversalement 1 1 une de 1 1 autre, 
ledit Element (1) comportant des coulisseaux (3a, 3b) 
engages sur chaque glissiere, caracterise par le fait que le 
25 moteur (5) est dispose entre ces deux glissieres (4a, 4b) et 
comporte deux sorties d'arbre (7a, 7b) orientees sensible- 
ment orthogonalement aux glissieres, une vis (12a, 12b) liee 
a 1 'element etant associee a chaque coulisseau (3a, 3b), 
tandis que I'extremite voisine de la partie. d'arbre 
30 correspondant (7a, 7b) est equipee d'une vis sans fin (8a, 
8fc) propre a cooperer avec une roue-ecrou (9a, 9fe) associee 
a chaque vis, chaque partie d'arbre moteur (7a, 7b) qui 
s'etend entre le moteur (5) et la roue-ecrou associee (9a, 
9b) etant rigide et ayant une longueur determinee, tandis 
35 que chaque vis (12a, 12b) est montee, sur un coulisseau (3a f 
3b) associe a une glissiere, avec une possibility de 
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debattement suivant une direction (D) parallele a celle de 
l'arbre moteur. 

12. Dispositif selon la revendication 10 ou 11, 
caracterise par le fait que chaque vis (12a., 12b) est portee 
5 par un volet (13a., 13fe) constitue par une tole disposee de 
chant, maintenue contre la face interne d'un coulisseau (3a., 
3fc) solidaire de 1 'element, cette tole presentant un organe 
d' articulation longitudinal tel qu'une nervure (21), propre 
a cooperer avec un f lane du coulisseau. 

10 13. Dispositif selon l'une quelconque des revendi- 

cations 10 a 12, caracterise par le fait que le blocage en 
rotation de chaque vis (12a., 12fc) par . rapport au volet 
associe (13a., 13fe) est assure par la cooperation d'un evide- 
ment (20) prevu a chaque extremite de la vis, dans lequel 

15 est engage le bord (17a, 18a.) d'une echancrure (15a,) prevue 
dans le volet pour servir de logement a la vis. 

14. Dispositif selon la revendication 7 ou 8 pour 
la commande du deplacement en rotation d'un element (38) 
autour d'un pivot (39) f caracterise par le fait que la vis 

20 (112a.) engagee dans la roue-6crou (109a) est liee audit 
element (38) par une articulation (40) autorisant un 
debattement angulaire suffisant de la vis (112a.) dans un 
plan parallele a l'arbre du moteur (107a.), la susdite roue- 
ecrou (109^) et le moteur (105) etan-t en outre montes avec 

25 une possibility de rotation autour d'un axe parallele au 
pivot (39). 

15. Dispositif selon l'une quelconque des revendi- 
cations precedentes pour la commande des deplacements d'un 
siege de vehicule automobile, en translation, en hauteur 

30 et/ou en site, ainsi que pour la commande de 1 ' inclinaison 
du dossier du siege. 
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